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De la course au large aux cargos:
quand la voile de compétition inspire
la decarbonation maritime

BERTILLE DE FRANCE, MATHILDE FOLLIOT
Beyond the Sea®

Beyond the Sea®, fondée
par le navigateur Yves
( Parlier (photo ci-contre),
révolutionne la
décarbonation maritime
grdce a la propulsion
vélique par « kite ».
En partie inspirée des
innovations de la course
au large, cette technologie
allie puissance; légéereté
et fiabilité pour réduire
significativement la
consommation de carburant et les émissions de
GES des navires commerciaux. Le SeaKite®,
plateforme d’essais unique, permet de valider ces
systemes en conditions réelles. Avec des premiers
retours positifs d'armateurs et un fort potentiel
d’industrialisation, Beyond the Sea® vise &
démocratiser cette solution écologique, flexible
et effcace pour un transport maritime durable
et responsable.




Le vent en poupe
pour la décarbonation maritime

e changement climatique est une
urgence mondiale, et le transport
maritime, responsable de pres de 3 %
des émissions de gaz a effet de serre,
fait face a une double pression: réglemen-
taire, avec les objectifs de neutralité car-
bone de 'OMI a I'horizon 2050, et
sociétale, avec des attentes croissantes en
matiere de solutions responsables.

Pour relever ce défi, les acteurs du sec-
teur explorent carburants alternatifs, élec-
trification et innovations technologiques.
Dans ce contexte, Beyond the Sea” se dis-
tingue par une approche innovante.
D’abord développée en compétition, la
traction par kite est aujourd’hui optimisée
pour équiper efficacement les navires com-
merciaux, offrant une solution fiable et
performante pour réduire leur empreinte
carbone.

Au croisement des savoir-faire mari-
times et des technologies de la voile de
compétition, les systemes de traction par
kite de Beyond the Sea® allient puissance,
légereté et robustesse, répondant aux exi-
gences professionnelles de fiabilité et de
sécurité.

Comme le rappelle Yves Parlier, «ce
sont les mémes problématiques que sur un
voilier de course: avancer — ici, le moteur
c’est notre kite — avec une fiabilité
maximale ».
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Geneése d'une vision : de la course
au large a Beyond the Sea®

«Jai passé mavie a réfléchir a com-
ment faire avancer les bateaux a voile »,
explique Yves Parlier, dont la passion pour
la mer et I'innovation s’est construite au
fil des années. Tres tot, dés 1985, il porte
son intérét sur le kite, une technologie
émergente aI’époque, en particulier apres
avoir suivi les exploits de Sylvain Ber-
thomet, qui traversa ’Atlantique en Mini
Transat tracté par une aile.

C’est le premier déclic, un signe que
de nouvelles voies pouvaient s'ouvrir pour
exploiter I'énergie du vent autrement.

Cette prise de conscience s’est peu a
peu transformée en engagement écolo-
gique, renforcé lors de la Transat Jacques
Vabre en 1997 et de son aventure avec
Eric Tabarly: « Avec Eric, on a été outrés
de passer dans le sillage d’un cargo qui
avait dégazé. Ca m'a profondément
marqué ». Cet événement a éveillé en lui
une détermination profonde et une pas-
sion pour changer les choses.

La disparition de Tabarly en juin 1998
fut un choc. Parallelement, un grave acci-
dent de parapente conduit Yves Parlier a
repenser sa trajectoire professionnelle et
personnelle. Ce moment de remise en ques-
tion fut un catalyseur: «Je me suis inter-
rogé sur lutilité de ce que je faisais. Cest
devenu une évidence: il fallait mettre mon
savoir-faire au service de la planéte.»
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De cette prise de conscience est née
Beyond the Sea’, une entreprise bétie sur
une conviction claire et ambitieuse: mettre
a profit la puissance du vent et la techno-
logie du kite, transposant son expérience
des innovations techniques et de la rigueur
de la course au large a la marine mar-
chande. Yves Parlier résume: « Quand jai
commencé a naviguer, les voiliers allaient
deux fois moins vite que les cargos. A la
fin, on allait deux fois plus vite. Alors pour-
quoi ne pas utiliser le vent pour réduire la
dépendance aux énergies fossiles ?»

Le SeaKite®: un catamaran
entre compétition et innovation

Plateforme d’essais grandeur nature,
le SeaKite® incarne pleinement la philo-
sophie de Beyond the Sea’: s’inspirer de
la voile de compétition pour développer
des solutions concretes de décarbonation
maritime. Ce catamaran de 18 metres de
long sur 15 meétres de large est issu du

refit complet de I’'Hydraplaneur, bateau
de course mythique d’Yves Parlier, qui a
battu deux records du monde de vitesse
dans les années 2000.

Ses méats ont été déposés, une poutre
centrale installée, et des «kite box» ont
été intégrées au centre du navire pour
accueillir et piloter les systemes de trac-
tion par kite. Le SeaKite® est ainsi devenu
un laboratoire flottant, a la croisée des
mondes entre ingénierie, voile et innova-
tion industrielle.

«Ce bateau, c'est une histoire de trans-
mission. Il a porté mes records, et
aujourd’hui il porte lavenir de la propul-
sion maritime. » - Yves Parlier.

Gréce au SeaKite®, les équipes de
Beyond the Sea® testent en mer les proto-
types d’ailes automatisées, les profils aéro-
dynamiques et les scénarios extrémes de
vol. Le SeaKite® a déja effectué plus de
1200 h de navigation sous kite; cest éga-
lement une vitrine technologique, utilisée
pour des démonstrations avec les



partenaires et les armateurs. Le catamaran
a été inauguré en 2022 par Isabelle Autis-
sier, figure engagée de la navigation et de
la transition écologique.

«Le SeaKite®, c’est notre Formule 1
des mers: une plateforme agile pour aller
vite, apprendre et transférer le savoir au
monde industriel. » - Florence Plumacker,
CTO Beyond the Sea".

@ LaRevue maritime: quelle est la spécificité
du kite dans le contexte maritime?
Contrairement a une voile
traditionnelle qui reste généralement
fixée sur un mdt, le kite se déplace en
trois dimensions dans la fenétre de vent.
En mode dynamique, il effectue des
figures en « huit » qui lui permettent
daccélérer la vitesse du vent apparent,
générant ainsi une force de traction
jusqua 10 fois supérieure a celle d'une
voile classique de méme taille. Cette
capacité a exploiter le vent plus
efficacement se fait sans nécessiter de
structure rigide lourde, ce qui limite les
contraintes et impacts sur la structure
du navire.

@ Quels sont les principaux défis techniques
rencontrés?

La taille des ailes est un défi majeur.
Personne avant nous navait construit
des ailes de kite de lordre de 400 m’
adaptées a la traction maritime.

1l a fallu réinventer les méthodes de
fabrication : coudre des matériaux
techniques spécifiques, assembler

des éléments modulaires pour faciliter
le stockage et la manutention.

Par ailleurs, lautomatisation représente
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La traction par kite :
vers une révolution maritime

A I’heure ot le transport maritime
cherche des solutions concreétes pour
réduire ses émissions, Beyond the Sea’
mise donc sur une technologie auda-
cieuse: la traction par kite. Florence Plu-
macker, directrice technique de Beyond

€ntretien Florence Plumacker

un enjeu crucial. Nous avons congu

un systéeme capable de piloter le kite

de fagcon autonome pendant plus de dix
heures, garantissant ainsi la continuité
de la propulsion sans intervention
humaine constante. Lobjectif principal
est la fiabilité, plutot que

la performance extréme, ce qui differe
nettement du kitesurf récréatif.

@ Et la sécurité dans tout cela?

La sécurité est intégrée a chaque étape.
Le systéme inclut un mode « bird »,

qui permet de désactiver rapidement
laile en la repliant pour minimiser

la traction en cas d'urgence. Nous
collaborons étroitement avec les sociétés
de classification, comme Bureau
Veritas, afin de garantir que nos
solutions respectent toutes les normes
et réglementations en vigueur, assurant
ainsi une intégration sécurisée et
certifiée sur les navires commerciaux.
Laissons Yves Parlier conclure :

« Le kite prend peu de place, il s'intégre
facilement a bord. Linvestissement
initial est faible comparé a dautres
technologies, et il peut étre transféré
d’un navire a un autre, offrant ainsi
une flexibilité unique. »



88

BIONNIINN

the Sea’, nous livre les clés de cette pro-
pulsion vélique nouvelle génération.

De la course aux cargos:
une filiation assumée

Pour Yves Parlier, la transition des
innovations issues de la voile de compé-
tition vers le transport maritime com-
mercial est une évidence naturelle. Fort
de son expérience et de ses succes, il rap-
pelle: «Jai été le premier a mettre un mdt
carbone sur un monocoque en 1984.
Aujourd’hui, cest devenu la norme. De
méme, les mats profilés, que jai contribué
a populariser, équipent aujourd hui tous
les bateaux du Vendée Globe ». Ce pas-
sage témoigne d'une capacité rare a trans-
former les percées techniques du monde
de la course en standards industriels.

« La course.au large
nous a appris
a exploiter efficacement
le vent »

Mais au-dela de I'innovation pure, ce
qui marque avant tout Yves Parlier, c’est
la rigueur et l'exigence que la course
impose: «Ce qui compte, cest de viser
juste, datteindre les objectifs dans des
délais extrémement courts et sous une
pression maximale. Cette discipline peut
servir d’exemple a Uindustrie maritime
pour accélérer ses propres processus d’in-
novation ». La course au large impose une
course contre la montre ou chaque ajus-
tement technique doit étre validé

rapidement, avec peu de marge d’erreur.
Cette intensité, rarement reproduite dans
le secteur industriel, pousse Beyond the
Sea® a adopter une démarche agile et
performante.

Par ailleurs, la voile de compétition
est un véritable vivier de technologies
avancées, qui dépassent largement le
cadre des simples matériaux ou des formes
aérodynamiques. Les outils de routage
météo, les logiciels de simulation sophis-
tiqués, les systemes de pilotage automa-
tisés, ou encore les techniques d’allégement
structurel, sont autant d’exemples d’in-
novations nées dans la sphére compéti-
tive qui peuvent étre adaptées et réutilisées
dans la marine marchande, avec les ajus-
tements nécessaires.

Yves souligne avec pragmatisme: « Le
vent, cest gratuit. Le vrai enjeu, cest de
savoir lexploiter efficacement. La course
au large nous a appris a le faire». Cette
philosophie guide la conception des sys-
témes de traction par kite, ot la maitrise
des forces naturelles devient un levier
puissant pour réduire I'impact environ-
nemental du transport maritime.

Au cceur de cette stratégie d’innova-
tion, Beyond the Sea® déploie deux solu-
tions complémentaires qui traduisent
parfaitement le lien entre I'exigence de la
course au large et les besoins du trans-
port maritime: le LibertyKite® et le
SeaKite®.

Le LibertyKite®, pensé pour la plaisance,
incarne la vocation premiere de démocra-
tiser la propulsion vélique automatisée en
offrant simplicité, sécurité et maniabi-
lité, autant de qualités héritées du savoir-
faire des navigateurs de compétition.



Le SeaKite®, quant a lui, transpose I'ex-
pertise de l'entreprise a 1’échelle indus-
trielle, avec des ailes plus grandes adaptées
aux contraintes et aux besoins de trac-
tion des navires commerciaux et de péche.

Ces deux solutions incarnent la
volonté de Beyond the Sea® de faire souf-
fler un vent nouveau, a la fois accessible
et performant, sur toute la filiere mari-
time. Beyond the Sea”® planifie la sortie
d’un troisiéme produit, actuellement en
phase de R&D, s’intercalant entre ces
deux systémes.

Une nouvelle étape
vers l'industrialisation

Apres plus d'une décennie de
recherche et développement, Beyond the
Sea’ entre désormais dans une phase cru-
ciale: la mise en ceuvre commerciale de
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ses systemes de traction par kite. Pré-
sente a la 3¢ Conférence des Nations unies
sur 'océan (UNOCS3) a Nice, 'entreprise
y défend une vision claire d’'un transport
maritime durable, ot 'innovation tech-
nologique joue un role central.

La gamme de kites proposée couvre
aujourd’hui un large spectre de navires.
Le LibertyKite®, dédié a la plaisance, est
désormais disponible avec des tailles
allant de 10 a 80 m? facilement instal-
lables. Parallelement, les essais se pour-
suivent sur le systéme SeaKite®, avec
l'arrivée en 2025 d’une nouvelle aile de
200 m? Une voile de 400 m? destinée aux
grands navires commerciaux et capable
de générer plusieurs tonnes de traction
pour optimiser la consommation éner-
gétique, est annoncée pour 2026.

Beyond the Sea® consolide également
des partenariats stratégiques majeurs.
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Des acteurs tels que la Marine Nationale,
Les Abeilles International, TotalEnergies,
Ultranav, Geogas, Gazocéan ou encore
Cap Bourbon ont déja intégré, ou sap-
prétent a déployer en 2025, des systemes
SeaKite® dans leurs flottes, validant ainsi
la fiabilité et la pertinence économique
de cette technologie en conditions
opérationnelles.

Parallelement au déploiement tech-
nique, la sensibilisation et la formation
des utilisateurs sont devenues des piliers
essentiels pour garantir une adoption effi-
cace et sécurisée de la traction par kite a
grande échelle. Beyond the Sea® accom-
pagne ainsi les équipages pour assurer
une maitrise optimale des systemes et
une intégration fluide dans les opérations
quotidiennes.

© Beyond the sea

Cette dynamique marque un tour-
nant décisif pour Beyond the Sea’, qui
ambitionne désormais d’industrialiser
ses systemes a grande échelle tout en assu-
rant la viabilité économique de son
modele dans les années a venir.

Cap vers un avenir propulsé par le vent

Le transport maritime, pilier essen-
tiel de I’économie mondiale, se trouve a
un tournant décisif. La décarbonation
n’est plus un simple choix, mais une exi-
gence impérative portée par les régula-
teurs, les acteurs économiques et la société
civile. Pour répondre a ce défi colossal,
les technologies véliques émergent comme
une solution crédible, pragmatique et
immédiatement déployable, capable de
s'adapter aux flottes existantes sans né-
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Cess;‘ter de transform/at10n§ radicales. La traction par kite
u cceur de cette révolution techno-
logique, la traction par kite se distingue ~ constitue une innovation de
par son fort potentiel d’innovation et de
réduction des émissions. Sa flexibilité
exceptionnelle lui permet de s’adapter a maritime
une large gamme de navires, qu'il sagisse
de cargos transportant des marchandises  par les exigences de la course au large et
dans les océans, de voiliers de plaisance la volonté de repousser sans cesse les
ou encore de bateaux de péche. Sa puis- limites de la performance et de la
sance de traction, associée a une faible - fiabilité.
empreinte structurelle sur le navire, en Yves Parlier illustre cette philosophie:
fait une innovation de rupture, capable « Cest en cherchant la perfection sur un
d’allier performance environnementale  bateau de course que jai compris qu’il
et efficacité opérationnelle. fallait mettre cette exigence au service du
Lambition de Beyond the Sea® est monde». Cette quéte d’excellence, com-
claire: rendre cette technologie acces- binée a un engagement écologique pro-
sible a tous, en démocratisant 'usagedes  fond, guide Beyond the Sea® dans son
kites automatisés pour accompagner la  objectif de faire souftler un vent nouveau
transition énergétique du secteur mari-  sur le transport maritime, plus propre,
time dans sa globalité. Cette vision s'ap- ~ plus sobre et résolument tourné vers
puie sur une expertise unique, nourrie l'avenir. [=]

rupture pour le transport
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